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(57) Hauptanspmch: Klemm- und/oder Notbremsvorrich- 
tung zur Anbringung an einem mittels mindestens einer 
Fuhrungsschiene gefuhrten Schlitten, wobei die Vorrich- 
tung mindestens ein Reibgehemme umfasst, das wenigs- 
tens eine, in einem Gehause gelagerte, an die Fuhrungs- 
schiene anpressbare Reibbacke aufweist und wobei das 
Reibgehemme mittels der Federkraft eines Federelements 
in eine Richtung und zur Entlastung mittels - eines pneu- 
matischen, hydraulischen, elektomagnetischen, elektrome- 
chanischen oder piezoelektrischen Antriebs erzeugter 
-Vorschubkraft in die entgegehgesetzte Richtung bewegt 
wird, dadurch gekennzeichnet, 

- dass zwischen dem Antrieb (60, 1 60) und dem Federspei- 
cher (51 -53) ein Sperrstuck (71, 171) als Teil eines Gesper- 
res (70, 170) angeordnet ist, 

-dass das Sperrstuck (71, 171) mit einem Sperrerelement 
(80, 181) als Teil eines Gesperres (70, 170) bei gespann- 
tem Federelement (52) gegenuber dem Gehause (10, 15, 
110) fixiert ist und 





- dass das Spenerelement (80, 181) von einem elektroma- 
gnetischen oder elektromechanischen Antrieb (85, 
160-199) in seiner Sperrposition gehalten wird. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Klemm- und/oder 
Notbremsvorrichtung zur Anbringung an einem mit- 
tels mindestens einer Fuhrungsschiene gefuhrten 
Schlitten, wobei die Vorrichtung mindestens ein Reib- 
gehemme umfasst, das wenigstens eine, in einem 
Gehause gelagerte, an die Fuhrungsschiene an- 
pressbare Reibbacke aufweist und wobei das Reib- 
gehemme mittels der Federkraft eines Federele- 
ments in eine Richtung und zur Entlastung mittels - 
eines pneumatischen, hydraulischen, elektomagneti- 
schen, elektromechanischen oder piezoelektrischen 
Antriebs erzeugter - Vorschubkraft in die entgegen- 
gesetzte Richtung bewegbar ist. 
[0002] Aus dem Prospekt "MK/BW/TK/KW/HK/AU 
Klemm- und Bremselemente fur Linearfuhrungen" 
der Zimmer GmbH, Rheinau-Freistett vom Januar 
2001 ist eine Brems- und/oder Klemmvorrichtung mit 
einem dual wirkenden Schiebekeilgetriebe bekannt, 
vgl. Prospektseite 24 und 25. Bei dieser Vorrichtung 
dient ein mittels eines pneumatischen Antriebs vor- 
spannbarer Federenergiespeicher dem gasdrucklo- 
sen Klemmen und Bremsen. Bei einem z.B. sto- 
rungsbedingten Druckabfall setzt das vorgespannte 
Federelement des Federenergiespeichers die auf 
Reibbacken wirkende Bremskraft freL Der im Storfall 
von den bewegten Pneumatikteilen zu verdrangende 
Gasstrom bremst durch Drosselwirkung ein schnel- 
les Ansprechen der Bremsvorrichtung. 
[0003] Urn das Federelement des Federspeichers 
vorzuspannen kann beispielsweise ein handelsubli- 
cher Getriebemotor oder ein Mehrfach-Klemmricht- 
gesperre verwendet werden. Eine weitverbreitete 
Ausfuhrung eines Mehrfach-Klemmrichtgesperres ist 
jahrzehntelang als Kfz-Wagenheber von Volkswagen 
hergestellt worden. Heute findet man derartige 
Klemmrichtgesperre u.a. in Baumarkten als Aus- 
pressvorrichtungen fur mit Klebe- und Dichtmassen 
befullte Einwegkartuschen. 

Aufgabenstellung 

[0004] Der vorliegenden Erfindung liegt die Pro- 
blemstellung zugrunde, eine Klemm- und/oder Not- 
bremsvorrichtung zu entwickeln, die bei grofier 
Klemmkraft, geringem Bauraumbedarf und einer ge- 
ringen Eigenmasse - besonders im Storfall - ein 
schnelles Ansprechen des vorrichtungseigenen 
Reibgehemmes aufweist. 

[0005] Diese Problemstellung wird mit einer Klemm- 
und Notbremsvorrichtung mit den Merkmalen des 
Hauptanspruchs gelost. Dazu ist zwischen dem das 
Federelement spannenden Vorschubantrieb und 
dem Reibgehemme ein Sperrstuck als Teil eines Ge- 
sperres angeordnet. Das Sperrstuck ist mit einem 
Sperrereiement als Teil eines Gesperres bei ge- 
spanntem Federelement gegenuber dem Gehause fi- 
xiert. Das Sperrereiement wird von einem elektroma- 
gnetischen oder elektromechanischen Antrieb in sei- 



ner Sperrposition gehalten. 

[0006] Die Klemm- und/oder Notbremsvorrichtung 
umfasst ein Reibgehemme und z.B. ein zweidimensi- 
onales ebenes Schiebekeilgetriebe zum Betatigen 
des Reibgehemmes. Das Reibgehemme wirkt uber 
eine Reibbacke auf eine Fuhrungsschiene, auf der 
der Maschinen- oder Messgerateschlitten gelagert 
und gefuhrt ist, der diese Vorrichtung tragt. Das Reib- 
gehemme entwickeit seine Brems- und Klemmwir- 
kung durch das Freisetzen von in einem Federspei- 
cher gespeicherten Federenergie, die uber das 
Schiebekeilgetriebe auf die Reibbacke ubertragen 
wird. 

[0007] Die Fuhrungsschiene, an denen die Reibba- 
cken zur Anlage kommen, konnen z.B. prismatische, 
rechteckformige, runde, ovale oder polygonformige 
Querschnitte haben. Auch ist die Reibpaarung nicht 
auf Linearfuhrungen begrenzf. Anstelle der erwahn- 
ten Fuhrungsschienen konnen im Raum gekrummte 
Schienen verwendet werden. 
[0008] Urn kurze Ansprechzeiten z.B. im Falle einer 
Not-Aus-Situation des Reibgehemmes zu erzielen, 
befindet sich zwischen den auf die Reibbacke wirken- 
den, eine Klemmkraft ermoglichenden Bauteilen und 
dem Federelement des Federspeichers ein Rast- 
oder Riegelgesperre. Letzteres blockiert die Vor- 
spannung im Federspeicher, urn die Federspannkraft 
im Bedarfsfall moglichst schnell auf die Reibbacken 
umlenken zu konnen. Zum Beispiel fixiert eine als 
Sperrer wirkende Kugel ein zwischen dem Feder- 
speicher und dem das Reibgehemme anlenkenden 
Getriebezug. Der Sperrer wird hierbei z.B. elektroma- 
gnetisch in seiner Sperrposition gehalten. Bei einer 
Unterbrechung der Stromzufuhr zu diesem Elektro- 
magneten wird - unabhangig vom Grund der Unter- 
brechung der Stromzufuhr - der Sperrer freigegeben, 
wodurch mittels der nun schlagartig freigesetzten Fe- 
derenergie das Reibgehemme den die Vorrichtung 
tragenden Schlitten an der Fuhrungsschiene ab- 
bremst und festklemmt 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0009] Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen und der nachfolgen- 
den Beschreibung eines schematisch dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiels. 

[0010] Fig. 1 : Dimetrische Ansicht einer montierten 
Klemm- und/oder Notbremsvorrichtung mit einem 
Elektromotor; 

[0011] Fig. 2: Fig. 1 ohne Gehause und Federele- 
ment; 

[0012] Fig. 3: Spannantrieb und Schiebekeilgetrie- 
be mit Teilschnitt; 

[0013] Fig. 4: Teile eines Gesperres; 

[0014] Fig. 5: vgl. Fig. 4, jedoch andere Ansicht; 

[0015] Fig. 6: ebener, horizontaler Langsschnitt zu 

Fig. 1 mit betatigter Reibgehemmeklemmung; 

[0016] Fig. 7: Querschnitt zu Fig. 6; 

[0017] Fig. 8: ebener, horizontaler Langsschnitt zu 
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Fig. 1 mit nicht betatigter Reibgehernrneklemmung; 

[0018] Fig. 9:QuerschnittzuFig. 8; 

[0019] Fig. 10: Dimetrische Ansicht einer montier- 

ten Klemm- und/oder Notbremsvorrichtung mit einem 

Klemmrichtgesperre; 

[0020] Fig. 11: Fig. 10 ohne Gehause, ungespannt; 
[0021] Fig. 12: Fig. 11 mit gespanntem Federele- 
ment; 

[0022] Fig. 13: Draufsicht zu Fig. 10; 

[0023] Fig. 14: vertikaler Langsschnitt zu Fig. 13 

durch den Hubmagnet; 

[0024] Fig. 15: horizontaler Mittenlangsschnitt zu 
Fig. 13 ; 

[0025] Fig. 16: vertikaler Langsschnitt zu Fig. 13 

durch das Klemmrichtgesperre; 

[0026] Fig. 17: Stirnansicht zu Fig. 10 

[0027] Fig. 18: Fig. 15 mit gespanntem Federele- 

ment; 

[0028] Fig. 19: Fig. 16 mit gespanntem Federele- 
ment; 

[0029] Fig. 20: Fig. 13 mit gespanntem Federele- 
ment; 

[0030] Fig. 21: Prinzipskizze des Klemmrichtge- 
sperres. 

[0031] Die Fig. 1 bis 3, 6 bis 9 und 10 bis 20 zeigen 
eine Klemm- und/oder Notbremsvorrichtung, wie sie 
beispielsweise in vielen Horizontal- oder Vertikal- 
schlitten u.a. in Werkzeug- und Messmaschinen ver- 
wendet werden. Die Vorrichtungen der voriiegenden 
Ausfuhrungsform sind hierbei am entsprechenden 
Gerateschlitten so angeordnet, dass sie die - die 
Schlittenlangsfuhrung vorgebenden - Fuhrungs- 
schienen mit mindestens einem Reibgehemme urn- 
greifen. 

[0032] U.a. in den Fig. 1 und 7 ist ein Abschnitt ei- 
nerdoppelprismatischen Fuhrungsschiene (1)darge- 
stellt. Die Fuhrungsschiene (1) besteht aus einem 
Stab mit einem annahernd quaderfdrmigen Hullquer- 
schnitt, in den beidseitig je eine im Wesentlichen 
v-formige Nut mit verbreitertem Nutgrund eingearbei- 
tet ist. Sie kontaktiert uber ihre Bodenflache (7) z.B. 
das sie tragende hier nicht dargestellte Maschinen- 
bett. 

[0033] An den im Schnitt der Fig. 7 schrag angeord- 
neten Fuhrungsflachen (4, 5) liegen die korrespon- 
dierenden Fuhrungsflachen des gelagerten Schlit- 
tens direkt gleitgelagert oder indirekt walzgelagert 
an. Zwischen je zwei Fuhrungsflachen (4, 5) befindet 
sich hier je eine den Nutgrund bildende vertikale 
Stegflache (6), an der sich beim Bremsen die Reibbe- 
lage (104) des Reibgehemmes (90) abstutzen. 
[0034] Die Fuhrungsschiene (1 ) wird von einem bei- 
spielsweise zweiteiligen Gehause (10, 15) beidseitig 
umgriffen. Das Gehause besteht aus einem Gehem- 
megehause (10) und einem Antriebsgehause (15). 
Beide Gehause(10, 15) sind - bei zumindest anna- 
hernd gleichen Querschnitten - entlang der Fuh- 
rungsschiene (1) hintereinander angeordnet und mit- 
einander starr verbunden. Im Gehemmegehause 
(10) ist eine Klemm- und Notbremskrafte erzeugende 



Vorrichtung integriert. Das im Prinzip c-formige Ge- 
hemmmegehause (10) besteht aus einem Quader, 
vgl. Fig. 7, der quer zu seiner Langsausdehnung eine 
Umgriffsnut (14) aufweist, die einen rechteckformi- 
gen Querschnitt hat. In dem durch die Nut (14) ent- 
standenen Freiraum ist die Fuhrungsschiene (1) plat- 
ziert. Die Nutbreite ist wenige Millimeter breiter als 
die Fuhrungsschienenbreite in dem vom Gehause 
(10) umgriffenen Bereich. Die Nuttiefe entspricht ca. 
81% der Fuhrungsschienenhohe. Das Gehemmege- 
hause (10) hat ca. mittig oberhalb der Fuhrungs- 
schiene (1) eine langlochformige Ausnehmung (36), 
in der ein Fuhrungsstein (29) in Langsrichtung mit 
wenig und in Querrichtung mit viel Spiel eingesetzt 
ist. Der Fuhrungsstein (29) sitzt normal zu der von 
der Quer- und Langsrichtung aufgespannten Ebene 
formschlussig im Gehause (10). Uber seine Querbe- 
weglichkeit in der Ausnehmung (36) kann er die ein- 
seitige Klemmbewegung des Reibgehemmes (90) 
ausgleichen. Er ist mit dem auf der Fuhrungsschiene 
(1) bewegten Schlitten starr verbunden. 
[0035] Das Gehause (10, 15) hat z.B. gemafc Fig. 7 
- quer zur Fuhrungslangsrichtung (2) - eine Gesamt- 
breite, die ca. die dretfache Breite der Fuhrungs- 
schiene ausmacht. Die Gesamthdhe des Gehauses 
(10, 15) betragtz.B. 120% der Fuhrungsschienenho- 
he. Die Lange des Gehauses (10, 15) - in der Zeich- 
nungsebene von Fig. 6 gemessen - entspricht bei- 
spielsweise dem achtfachen der Fuhrungsschienen- 
hohe aus Fig. 2. 

[0036] Das Gehause (10, 15) hat eine rechte (11) 
und eine linke Gehausezone (12). Beide Zonen (11, 
12), befinden sich unterhalb einer Flanschzone (13). 
[0037] Das Gehemmegehause (10) hat in der Ge- 
hausezone (11) eine Querbohrung (37) mit Feinge- 
winde. Gegenuber dieser Querbohrung (37) befindet 
sich in der Gehausezone (12) eine weitgehend recht- 
eckige Ausnehmung (31), die vom Boden her in die 
Gehausezone (12) eingearbeitet ist und zur Umgriffs- 
nut (14) hin offen ist. Im Bereich des Bodens (24) ist 
sie mittels eines Deckels (35) verschlossen. Nach 
Fig. 6 hat das Gehemmegehause (10) zwei Bohrun- 
gen (32, 33) die koaxial zueinander und parallel zur 
Langsrichtung (2) der Fuhrungsschiene (1) ausge- 
richtet sind. 

[0038] In der Ausnehmung (31 ) ist das Schiebekeil- 
getriebe des Reibgehemmes (90) angeordnet. Letz- 
teres umfasst im Wesentlichen einen Schiebekeil 
(92), zwei Kafige (95) mit Zylinderrollen (106, 107), 
eine Abrollplatte (103) und eine bewegliche Reibba- 
cke (96). Der Schiebekeil (92) wird zur Betatigung 
des Reibgehemmes (90) nach den Fig. 6 und 8 z.B. 
walzgelagert nach rechts bewegt. Dabei druckt er die 
Reibbacke (96) gegen die Fuhrungsschiene (1). Der 
Schiebekeil (92) ist ein trapezformiger Korper mit 
rechteckigen Querschnitten, vgl. Fig. 6 und 8. Er ist 
mit seinen Stirnflachen zwischen dem Federkolben 
(53) und einem Sperrstuck (71) eingespannt. Ggf. ist 
er an einem oder beiden Teiien befestigt oder ange- 
formt. Der Schiebekeil (92) hat u.a. eine Stutz- (94) 
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und eine Keilflache (93). Beide Flachen sind rechte- 
ckig und z.B. plan. Die der Druckflache (97) der Reib- 
backe (96) zugewandte Keilflache (93) schliefit mit 
dieser z.B. einen spitzen Winkel von 1 bis 5 Winkel- 
graden ein. Die Stutzflache (94) verlauft parallel zur 
Abrollflache der benachbarten Abrollplatte (103). Bei- 
spielsweise verjungen sich die Querschnitte des 
Schiebekeils (92) linear mit zunehmendem Abstand 
weg vom Federkolben (53). Im Ausfuhrungsbeispiel 
ist das erste Viertel der Lange des Schiebekeils (92) 
nicht abgeschragt. Zwischen der Druckflache (97) 
der Reibbacke (96) und der Keilflache (93) des 
Schiebekeils (92) sowie zwischen der Stutzflache 
(94) des Schiebekeils (92) und der Abrollplatte (103) 
bewegen sich die Zylinderrollen (106) und (107) mit 
halber Schiebekeiigeschwindigkeit. 
[0039] Die Ausnehmung (31) hat nach den Fig. 6 
und 8 zumindest rechts und links neben der Reibba- 
cke (96) je eine Halbrundnut (34), die entsprechen- 
den Halbrundnuten (105) in der Reibbacke (96), vgl. 
Fig. 3, bei nicht betatigtem Reibgehemme (90) ge- 
genuberliegen. Zwischen den paarweise angeordne- 
ten Halbrundnuten (34, 105) ist je ein Elastomerele- 
ment (98) eingelegt. Letztere besorgen u.a. den 
Ruckhub der Reibbacke (96). 
[0040] Gegenuber der Reibbacke (96) befmdet sich 
in der Gehausezone (12) eine relativ zum Gehause 
(10, 15) ortsfeste Reibbacke (99). Letztere stutzt sich 
am Gehemmegehause (10), in dem sie z.B. durch 
zwei Schrauben (38) vorpositioniert ist, mittels einer 
Einstellschraube (91) ab. Die Einstellschraube (91) 
sitzt uber ein Feingewinde in der Querbohrung (37). 
Sie ist eine zylindrische Scheibe, die an der aufceren 
Stirnflache Bohrungen fur den Eingriff eines Zapfen- 
schlussels aufweist. Das Feingewinde endet z.B. in 
einer Ringnut, in der ggf. ein Quetschring als Schrau- 
bensicherung eingelassen ist. 
[0041] Die Reibbacken (96) und (99) sind hier bei- 
spielsweise prismatische Korper, deren Konturen teil- 
weise mit der Nutkontur der Fiihrungsschiene (1 ) kor- 
respondieren. Jede Reibbacke (96, 99) ist im We- 
sentlichen ein langgestreckter Quader, der zur Fiih- 
rungsschiene (1) hin im Bereich deren Fuhrungsfla- 
chen (4, 5) je eine 45°-Schrage aufweist Die Lange 
der Reibbacke (96) entspricht z.B. - gemessen in der 
Langsrichtung (2) - annahernd der Lange des Ge- 
hemmegehauses (10), wahrend die Lange der Reib- 
backe (96) geringfugig kiirzer ist als die Ausdehnung 
der Ausnehmung (31) in Langsrichtung (2). 
[0042] In der der Stegflache (6) der Fiihrungsschie- 
ne (1) zugewandten AuBenflache ist beispielsweise 
ein Reibbelag (104) eingepresst, vgl. Fig. 2. Dazu ist 
in die Reibbacke (96, 99) von der Auftenflache her 
eine Vertiefung eingearbeitet, deren Tiefe z.B. das 
Vierfache des Betrages ist, urn den der Reibbelag 
(104) uber die umliegende Auftenflache ubersteht. 
Der Uberstand betragt beispielsweise 0,5 mm. Die 
Vertiefung stellt sich in der Auftenflache als Rechteck 
mit abgerundeten Ecken dar. Die Breite ist geringfu- 
gig kleiner als die Hohenausdehnung der Stegflache 



(6). 

[0043] Fur den Reibbelag (104) wird ein pulverme- 
tallurgisch hergestellter Reibwerkstoff auf Bronzeba- 
sis verwendet. Der Reibwerkstoff enthalt zusatzlich 
keramische Bestandteile. Der Reibbelag (104) ist in 
die Vertiefung (101 ) eingepresst Ggf. ist der Reibbe- 
lag (104) an den seitlichen Wandungen der Vertie- 
fung verklebt oder veriotet. 

[0044] Es ist auch moglich den Reibbelag z.B. als 
eine Reihe von mehreren runden, eckigen oder poly- 
gonalen Scheiben in entsprechende Vertiefungen ei- 
ner Reibbacke anzuordnen. 
[0045] Gemaft den Fig. 6 und 8 befindet sich rechts 
neben dem Schiebekeilgetriebe fur das Reibgehem- 
me an der Gehausezone (12) eine zylindrische Ver- 
tiefung (23) mit Feingewinde. Im Feingewinde dieser 
Vertiefung (23) ist eine Federbuchse (51) einge- 
schraubt. Die Federbuchse (51), eine diinnwandige 
zylindrische Buchse mit planem Boden, lagert min- 
destens ein Federelement (52), das mit Vorspannung 
auf die Kolbenbodenseite des Federkolbens (53) 
wirkt. In den Fig. 3, 6 und 8 werden als Federelement 
jeweils eine Schraubendruckfeder (52) dargestellt. 
Ggf. kann im Innenraum dieser Feder (52) eine zwei- 
te Schraubendruckfeder mit z.B. entgegengesetzter 
Steigung angeordnet sein. Auch kann anstelle des 
Federelements (52) zur Bildung eines Federspei- 
chers eine Tellerfedersaule, ein Tellerfederpaket oder 
eine Kombination von beidem angeordnet werden. 
[0046] Im Feingewindebereich der Vertiefung (23) 
befindet sich z.B. eine einen Quetschring aufneh- 
mende Nut. Dort ist z.B. auch eine Entliiftungsnut 
eingearbeitet, die parallel zur Mittellinie (39) ausge- 
richtet ist. 

[0047] Auf der anderen Seite der Gehausezone (12) 
des Gehemmegehauses (10) befindet sich im An- 
triebsgehause (15) eine mehrfach gestufte Gehause- 
bohrung (16-19). Ihre Mittellinie ist beispielsweise de- 
ckungsgleich mit der Mittellinie (39). von der Stirnfla- 
che (21) besteht die Gehausebohrung aus der - der 
Aufnahme des Antriebs (60) dienenden - Antriebs- 
bohrung (1 6), die zur Stirnflache (21 ) in einem kurzen 
Gewindeabschnitt zur Lagerung eines Deckels (20) 
endet. Im Bereich der Gehausemitte geht die Boh- 
rung (16) in einen engeren Zentriersitz (19) uber. Die 
plane Obergangsflache zwischen der Bohrung (16) 
und dem Zentriersitz (19) dient als Montageflansch 
zur stirnseitigen Befestigung des Antriebs (60) mittels 
Verschrauben. Die Schrauben sind in den Figuren 
nicht dargestellt. 

[0048] Auf den Zentriersitz (19) folgt ein Lagersitz 
(18) und eine Gesperrebohrung (17). Der Durchmes- 
serder Gesperrebohrung (17) betragt ca. zwei Drittel 
der Hohe der Fiihrungsschiene (1). Der Durchmes- 
ser des Lagersitzes (1 8) ist z.B. kleiner als der Durch- 
messer der Gesperrebohrung (17) und grolier als der 
des Zentriersitzes (19). 

[0049] Im Antriebsgehause (1 5) befindet sich ferner 
eine Bohrung (41), die die Gesperrebohrung (17) tan- 
gential schneidet. Sie ist normal zur Bodenflache (24) 
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orientiert und befindet sich - in Bohrungslangsrich- 
tung gesehen - im mittleren Bereich der Gesperre- 
bohrung (17). Ihre Mittellinie tangiert die Wandung 
der Gesperrebohrung (17). 

[0050] In der Gesperrebohrung (17) ist ein Sperr- 
stuck (71) angeordnet. Das Sperrstuck (71) ist ein 
zweifach gestufter Bolzen, der sich aus einem Fuh- 
rungskorper (72) und einem z.B. koaxial angeordne- 
ten Schubbolzen (77) zusammensetzt. Der grofSere 
Fuhrungskorper (72) hat eine zylindrische Hullflache, 
uber die das Sperrstuck (71 ) in der Gesperrebohrung 
(17) gelagert ist. In der Hullflache befindet sich z.B. 
ca. mittig ein Kugelkanal (73) in Form einer Ringnut 
oder einer profilierten, geradlinigen Kerbe. Zudem ist 
die Hullflache parallel zur Mittellinie des Bauteils, ggf. 
auch parallel zur Seitenwand (8), abgeflacht. Die Tie- 
fe der Abflachung (79) entspricht z.B. dem halben 
Durchmesser der Bohrung (41). In der Bohrung (41) 
ist ein Fuhrungsbolzen (47), z.B. ein Zylinderstift, ein- 
gepresst, an dem die Abflachung (79) zur Verdrehsi- 
cherung des Sperrstucks (71) anliegt. Ggf. kann der 
Fuhrungsbolzen (47) und die Bohrung (41) in der 
Ebene der Abflachung (79) geneigt angeordnet wer- 
den, urn eine grollere Abstutzuberdeckung zu erzie- 
len. 

[0051] Im Fuhrungskorper (72) befindet sich eine 
Mutterausnehmung (76), in der eine Spindelmutter 
(68) gelagert ist. Die Spindelmutter (68) hat zur Ver- 
drehsicherung in der Mutterausnehmung (76) einen 
quadratischen Querschnitt mit z.B. abgerundeten 
Ecken. Die Mutterausnehmung (76), deren Tiefe ca. 
der dreifachen Breite der Spindelmutter (68) ent- 
spricht, hat einen geringfugig grdfieren, z.B. ver- 
gleichbaren Querschnitt. Die Spindelmutter (68) und 
die Mutterausnehmung (76) konnen dreieckige Poly- 
gonquerschnitte, Kerb- bzw. Keilwellenquerschnitte 
oder dergleichen aufweisen. 
[0052] Der zylindrische Schubbolzen (77) ragt 
durch die Sperrstuckbohrung (33) in die Ausneh- 
mung (31) hinein und liegt dort am Schiebekeil (92) 
an. 

[0053] Die Spindelmutter (68) sitzt auf einer gestuf- 
ten Gewindespindel (65). Letztere steckt uber ihre 
gestufte Bohrung (66) formschlussig auf der Getrie- 
bewelle (63) des Antriebs (60). Dazu hat die Getrie- 
bewelle (63) im vorderen Bereich ein Sechskantprofil 
(64). Im Bereich der Bohrung (66) hat die Gewinde- 
spindel (65) z.B. ca. den doppelten Durchmesser ih- 
res Gewindeabschnittes. Dort hat sie im Bereich der 
dem Antrieb (60) zugewandten Stirnflache einen La- 
gersitz (67). Zwischen dem Lagersitz (67) und dem 
Lagersitz (18) der Gehausebohrung (16-19) ist ein 
Rillenkugellager (48) angeordnet. 
[0054] Auf der Getriebewelle (63) ist zwischen dem 
Wellenbund (69) und der Spindelmutter (68) ein Tel- 
lerfederpaket (49) angeordnet. 
[0055] Der Antrieb (60) umfasst ein mehrstufiges 
Getriebe (62), das zwischen dem im Antrieb (69) in- 
tegrierten Elektromotor (61) und der Getriebewelle 
(63) angeordnet ist. Ggf. ist der Elektromotor (61) mit 



einem Tachogenerator ausgestattet. 
[0056] Nach den Fig. 7 und 9 befindet sich im An- 
triebsgehause (15) oberhalb des Sperrstuckes (71) 
ein mittels einer Senkschraube (84) befestigtes Ku- 
gelgehause (81). Das Kugelgehause (81) beinhaltet 
eine langlochartige, zur Gehausemitte offene Kugel- 
fuhrung (82). Das Langloch (82), in dem eine Sperr- 
erkugel (80) gefuhrt ist, endet oberhalb des Sperr- 
stucks (71 ) in einem halbzylindrischen Anschlag (83). 
Es hat eine Breite, die geringfugig grofier ist als der 
Durchmesser der Sperrerkugel (80). Das Langloch 
(82) ist so positioniert, dass die am Anschlag (83) an- 
liegende Sperrerkugel (80) ungefahr mittig oberhalb 
des Kugelkanals (73) des - in Sperrstellung verhar- 
renden - Sperrstuckes (71) angeordnet ist. An das 
seitlich zur Gehausemitte offene Ende der Kugelfuh- 
rung (82) schlielit sich eine quer zur Langsrichtung 
(2) orientierte Fuhrungsbohrung (42) an, in der ein 
Sperrerbolzen (87) gelagert ist. Letzterer endet in der 
anderen Gehausezone (11) an einer vor einem Elek- 
tromagnet (85) liegenden Ankerplatte (86). Der Elek- 
tromagnet (85) und die Ankerplatte (86) befinden sich 
in der Gehausezone (11) in einer mit einem rechtecki- 
gen Seitendeckel (89) verschliefibaren Antriebsaus- 
nehmung (43), vgl. Fig. 1, 2, 4 und 5. 
[0057] In der Antriebsausnehmung (43) ist der Elek- 
tromagnet (85) mit einer Zentralschraube (46) im An- 
triebsgehause (15) befestigt. Die Ankerplatte (86) ist 
in einem zwischen dem Elektromagnet (85) und dem 
Seitendeckel (89) liegenden Freiraum angeordnet. 
Die Hohe des Freiraums entspricht der Summe aus 
der Ankerplattendicke und dem Sperrerbolzenhub. 
Die z.B. ebene Ankerplatte (86), an der der Sperrer- 
bolzen (87) normal ausgerichtet verschraubt ist, hat 
mindestens eine zur Verdrehsicherung geeignete An- 
lagekante oder -flache (45), vgl. Fig. 2. Hier liegt die 
Anlageflache (45) parallel zur Bodenflache (24) und 
kontaktiert die Antriebsausnehmung (43) an deren 
oberen Wandung (44), vgl. Fig. 7. 
[0058] Der Sperrerbolzen (87) hat an seinem freien 
Ende in der Gehausezone (12) eine abgeschragte 
Stirnflache, die die Funktion einer Sperrerkeilfiache 
(88) hat. Der Sperrerbolzen (87) ist im Gehause (15) 
so orientiert, dass die Normaie der Sperrerkeilfiache 
(88) in die Richtung auf das Sperrstuck (71) zeigt und 
in einer zur Langsrichtung (2) normalen Ebene liegt. 
Die Sperrerkeilfiache (88) schlieBt mit dem Boden 
(24) der Vorrichtung einen Winkel von z.B. 30 Winkel- 
graden ein. 

[0059] Um die Position der Sperrerkeilfiache (88) 
gegenuber der Ankerplatte (86) zu sichern, ist der 
Sperrerbolzen (87) im Bereich seiner Verschraubung 
z.B. mittels mindestens eines Kerbstiftes (108) gesi- 
chert. Der Sperrerbolzen (87) kann auch im Bereich 
der Verschraubung durch eine andere - formschlus- 
sig in die Ankerplatte (86) eingreifende - Profilierung 
gesichert sein. 

[0060] Im Antriebsgehause (15) befindet sich nach 
Fig. 6 oder 8 neben der Antriebsausnehmung (43) 
ein Hohlraum (55), der mit der Antriebsausnehmung 
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(43) uber eine Kabelbohrung (56) in Verbindung 
steht. Zur linken Stirnseite (21) hin gibt es eine Off- 
nung, in die eine Kabeltulle (57) eingeschraubt ist. 
Der Hohlraum (55), der uber einen nicht dargestellten 
Kanal mit der Antriebsbohrung in der anderen Ge- 
hausezone (12) verbunden ist, dient der Aufnahme 
einer Steuer-Regelelektronik. 
[0061] Wahrend des Normalbetriebes des die Vor- 
richtung tragenden Schlittens liegen die Reibbacken 
(96, 99) nicht an der Fuhrungsschiene (1) an. Das 
Reibgehemme (90) ist bei vorgespanntem Feder- 
speicher (51-53) nicht betatigt. 
[0062] Um die Schraubenfeder (52) im Federspei- 
cher (51-53) vorzuspannen, wird das Sperrstuck (71) 
aus der in Fig. 8 gezeigten Position in die Position 
verschoben, die in Fig. 6 dargestellt ist. Dazu 
schraubt die motorisch angetriebene Gewindespin- 
del (65) die Spindelmutter (68) nach rechts. Die Spin- 
delmutter schiebt hierbei das Sperrstuck gegen die 
Stirnflache (28) des Gehemmegehauses (10). Bei- 
spielsweise durch den Anstieg des Motordrehmo- 
ments bei dieser Blockierfahrt oder durch entspre- 
chend angeordnete Endschalter, vergleichbare Sen- 
soren oder Sensorsysteme, wird die Motorbestro- 
mung abgeschaltet. Ggf. wird zur Schonung des Mo- 
tors zwischen der Stirnwand (28) und der rechten 
Stirnflache des Fuhrungskorpers (72) eine Tellerfe- 
der angeordnet. 

[0063] Mit dem Kontaktieren der Stirnwand (28) ist 
zum einen das Federelement (52) maximal gespannt 
und zum anderen befindet sich der Kugelkanal (73) 
des Fuhrungskorpers (72) direkt unterhalb der Kugel- 
fuhrung (82) des Kugelgehauses (81). Die Sperrerku- 
gel (80) fallt in den Kugelkanal (73) und kommt an 
den dortigen Kanalflanken (74, 75) zur Anlage, vgl. 
Fig. 4 und 5. Die federseitige Kanalflanke (74) 
schliefit mit der zur Mittellinie (39) verlaufenden Lot- 
rechten einen Flankenwinkel von 0 bis 30 Winkelgra- 
den ein, im Ausfuhrungsbeispiel sind beispielsweise 
20 Winkelgrade gewahlt, wahrend der Flankenwinkel 
der Kanalflanke (75) z.B. 40 Winkelgrade betragt. 
[0064] Die Sperrerkugel (80) wird durch das Ein- 
schalten des Elektromagneten (85) und das Vor- 
schieben des Sperrerbolzens (87) in Richtung auf die 
Sperrerkugel (80) von der Sperrerkeilflache (88) in 
dem Kugelkanal (73) fixiert. Dadurch ist das Sperr- 
glied in der Gesperrebohrung (17) blockiert. Nun be- 
wegt der Antrieb (60) uber die Gewindespindel (65) 
mit umgekehrter Drehrichtung die Spindelmutter (68) 
zuruck in die in Fig. 6 gezeigte Position. Sobald die 
Spindelmutter (68) das Tellerfederpaket (49) erreicht, 
steigt das Motordrehmoment beim Drucken der Fe- 
dern gegen den Wellenbund (69) sprunghaft an. Der 
Elektromotor (61) wird abgeschaltet. Jetzt ist die 
Klemm- und Notbremsvorrichtung fur den Normal- 
fahrbetrieb einsatzbereit. 

[0065] Bei einem Nothalt und einem Stromausfall 
soli die Klemm- und Notbremsvorrichtung den tra- 
genden Schlitten schnell und sicher abbremsen und 
blockieren. Auch bei einer normalen Maschinenab- 



schaltung soli die Klemmvorrichtung den tragenden 
Schlitten zuverlassig geparkt halten. 
[0066] Bei einer Unterbrechung der Stromzufuhr fur 
den Elektromagneten (85) druckt der federbelastete 
Federkolben (53) uber den Schiebekeil (92) die 
Sperrerkugel (80) uber die Kanalflanke (74) aus dem 
Kugelkanal (73) in die Kugelftihrung (82) hinein. Der 
Sperrerbolzen (87) weicht zusammen mit der Anker- 
platte (86) zuruck. Die Ankerplatte (86) hebt vom 
Elektromagnet (85) ab. 

[0067] Im Bereich der Gesperreausnehmung (31) 
legen sich mit zunehmendem Schiebekeilhub die 
Flachen (93, 94) an den in den Kafigen (95)gefuhrten 
Zylinderrollen (106, 107) spielfrei an. Die auftenlie- 
genden Zylinderrollen (106) stutzen den Schiebekeil 
(92) an der Abrollplatte (103) ab, wahrend die innen- 
liegenden Zylinderrollen (1 07) die Reibbacke (96) ge- 
gen den Widerstand der elastischen Ruckhubele- 
mente (98) gegen die Fuhrungsschiene (1) und die 
Reibbacke (99) schiebt. Die Zylinderrollen (106, 107) 
walzen nun zwischen den Bauteilen (103, 92, 96) so 
lange ab, bis sich im Ausfuhrungsbeispiel ein Krafte- 
gleichgewicht zwischen der Federkraft des Gehau- 
ses (10) und der Federkraft des Federelements (52) 
eingestellt hat. Dann hat das Reibgehemme (90) sei- 
ne maximale Klemmkraft erreicht. Die Reibbacken 
(96, 99) liegen iiber die Reibbelage (104) an den 
Stegflachen (6) der Fuhrungsschiene (1) an. Die fur 
den Ruckhub der Reibbacke (96) zustandigen Elas- 
tomerelemente (98) sind vorgespannt elastisch ver- 
formt. Die Kiemm- und/oder Notbremsvorrichtung 
sitzt reibschliissig an der Fuhrungsschiene (1) fest. 
[0068] Die einzelnen Klemmzustande der beiden 
unterschiedlichen Scheibekeilgetriebe konnen ggf. 
uber Sensoren oder ein Sensorsystem tiberwacht 
werden. 

[0069] Die Klemm- und/oder Notbremsvorrichtung 
kann auch pro Gehausezone (11) und (12) je ein ei- 
genes schiebekeilgetriebebetatigendes Gehemme, 
einschlieBlich Federspeicher und eines elektrischen, 
pneumatischen oder hydraulischen Spannantriebes, 
haben. 

[0070] In den Fig. 10 bis 20 wird das das Reibge- 
hemme (90) betatigende Federelement (52) nicht 
durch einen elektromotorischen Antrieb (60), son- 
dern durch ein hubmagnet- und hebelgetriebebeta- 
tigtes Hubgesperre (170) gespannt. 
[0071] Das Hubgesperre (170) ist ein Mehr- 
fach-Klemmrichtgesperre, vgl. Fig. 21. Es umfasst 
ein Vorschubgesperre (180) und ein Haltegesperre 
(190). Beide sind in einem Gehause bzw. Gestell 
(110) angeordnet. In diesem Gestell (110) wird als 
Sperrstuck eine in den Gestellbohrungen gelagerte 
Spannspange (171) verwendet. Auf der Spannstan- 
ge (171) sitzen als Sperrer das Vorschubsperrele- 
ment (181) und das Haltesperrelement (191). Beide 
Teile sind in der Regel Platten bzw. Quader, die je- 
weils mit einer Bohrung (182, 192) versehen sind und 
deren Durchmesser geringfugig grofcer ist als der 
Durchmesser der Spannstange (171). Beide Sperre- 
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lemente (181, 191) stutzen sich am Gestell (110) mit 
Hilfe von Federelementen (184, 194) ab. Die Federe- 
lemente (1 84, 194) sitzen in Vorschubrichtung (3) vor 
den Sperrelementen (181, 191). Unterhalb des Vor- 
schubsperrelements (181) ist ein Hebel (166) darge- 
stellt, der exzentrisch an diesem anliegt. Wird der He- 
bel (166) in Richtung des Pfeils (178) bewegt, driickt 
er gegen das Vorschubsperrelement (181), das die 
Spannstange (171) unter kraftschlussigem Klemmen 
bzw. Verkanten in Richtung (3) bewegt. Hierbei gleitet 
die Spannstange (171) unter Aufheben der Klemm- 
wirkung durch die Bohrung (192) des Haltesperrele- 
ments (191), das dazu geringfugig in Richtung des 
Pfeils (177) schwenkt. Am Ende des Vorschubhubs 
driickt das Federelement (194) das Haltesperrele- 
ment (191) wieder in seine Klemmstellung. Hinter 
dem nun entgegen der Richtung (178) schwenken- 
den Hebel (166) folgt- unter der Wirkung des Feder- 
elements (184) - auf der Spannstange (171) rut- 
schend das Vorschubsperrelement (181). Am raumli- 
chen Ende der Schwenkbewegung des Hebels (166) 
verklemmt sich die Bohrung (182) des Vorschub- 
spannelements (181) an der Spannstange (171). Ein 
neuer Hub kann wieder eingeleitet werden. 
[0072] Die Bohrungen (182, 192) und die Spann- 
stange (171) benotigen nicht zwingend einen runden 
Querschnitt Andere Querschnittsformen sind auch 
denkbar. 

[0073] In den Fig. 10 bis 20 ist ein Ausfuhrungsbei- 
spiel dieses Prinzips dargestellt. Dazu befindet sich 
nach Fig. 10 in einem Gehause (110) ein Hubmagnet 
(160), der seinen Hub uber einen Hebel (166) unter- 
setzt auf das Vorschubsperrelement (181) ubertragt. 
Nach Fig. 11 verschiebt das Vorschubelement (181) 
entgegen dem Druck der Schraubenfeder (184) die 
Spannstange (171) gegen den Schiebekeil (92) und 
den Federkolben (53). 

[0074] Der Hubmagnet (160) ist im Gehause (110) 
in einer Ausnehmung (143) gelagert. Die Ausneh- 
mung (143) besteht aus zwei Hohlraumen (144) und 
(145), die beidseits der Umgriffsnut (1 4) eingearbeitet 
sind und oberhalb der Umgriffsnut (14) ineinander 
ubergehen, vgl. Fig. 15. Der zylindrische Hohlraum 
(145) grenzt zur Stirnseite (21 ) hin an einen durch ei- 
nen Deckel (20) verschlossenen Haltegesperrehohl- 
raum (116). Letzterer ist gegenuber dem Hohlraum 
(145) durch eine mittels eines Sicherungsringes 
(134)fixierte Sperrscheibe (131) getrennt. Die Sperr- 
scheibe (131) hat eine zentrale Bohrung (132), in der 
die Spannstange (171), z.B. in einer Gleitbuchse 
(133), gefuhrt ist. Der Hohlraum (145) ist uber ein 
Langloch (147) mit einem annahernd rechteckigen 
Offnungsquerschnitt nach oben hin mit der Ausneh- 
mung (143) verbunden, vgl. Fig. 10. Das Langloch 
(147) dient der seitlichen Langsfuhrung des Vor- 
schubsperrelements (181). Ein vergleichbares Lang- 
loch (148) befindet sich auch oberhalb des Halte- 
gesperrehohlraums (116). Dort liegt mit viel Spiel der 
obere Bereich des Haltesperrelements (191) an. 
[0075] Gegenuber dem Reibgehemme (90) ist der 



Hohlraum (145) durch eine z.B. angeformte Zwi- 
schenwandung (111) abgetrennt. In der Zwischen- 
wandung (111) befindet sich eine zur Bohrung (132) 
fluchtende Bohrung (112). Auch in dieser Bohrung 
(112) ist die Spannstange (171) gefuhrt. Zwischen 
der Zwischenwandung (111) und dem Vorschub- 
sperrelement (181) sitzt auf der Spannstange (171) 
die Schraubendruckfeder (184). 
[0076] Das Vorschubsperrelement (181) ist z.B. ein 
quaderformiges Bauteil mit einer auRermittigen Boh- 
rung (182), vgl. Fig. 16. Im oberen Bereich seiner der 
Sperrscheibe (131) zugewandten Flache (185) liegt 
der Kniehebel (166) mit seinem Hebelende (168) an, 
vgl. Fig. 13. Zugleich stutzt sich der Kniehebel (166) 
mit seinem Knie (167) an einem - raumlich oberhalb 
der Sperrscheibe (131) liegenden - Gehauseinnen- 
wandabschnitt (117) ab. Der Kniehebel (166) selbst 
ist im Bereich des Hohlraums (144) an dem Mag- 
netanker (161) schwenkbar gelagert. An der Stirnsei- 
te des Magnetankers (161) ist dazu ein Querbalken 
(162) befestigt Oder angeformt, der quer zur Anker- 
mittellinie in zwei Bohrungen je einen Bolzen (163, 
164) tragt. Auf dem oberen Bolzen, dem Schwenk- 
bolzen (164), sitzt der Kniehebel (166). Der untere 
Bolzen, der Fuhrungsbolzen (163), ragt in ein im Ge- 
hause (110) im Boden der Ausnehmung (144) ange- 
ordnete Langsnut (146) ein, vgl. Fig. 14 und 20. 
[0077] Der Hubmagnet (160) ermoglicht beispiels- 
weise einen Hub von ca. 6 mm, vgl. Fig. 11 und 12 
sowie 13 und 20. Aufgrund eines Kniehebelunterset- 
zungsverhaltnisses von z.B. 15/1 wird am Vorschub- 
sperrelement (181) ein Hub von 0,4 mm erzeugt, d.h. 
der Kniehebel (166) driickt beim Anziehen des Elek- 
tromagneten (160) das Vorschubsperrelement (181) 
ca. 0,4 mm vom Gehauseinnenwandabschnitt (117) 
weg. Mit jedem Hub wird das Federelement (52) 
mehr vorgespannt und das Schiebekeilgetriebe bzw. 
Reibgehemme (90) entsprechend entlastet. 
[0078] Am hinteren Ende der Spannstange (171) 
sitzt im z.B. zylindrischen Hohlraum (116) eine An- 
schlagplatte (173). Letztere ist hier ein Drehteil mit ei- 
nem kegeligen oder spharisch gewolbten Mantel 
(174). An diesem Mantel (174) liegt nach den Fig. 11 
und 16 ein Keilhebel (195) an. Der Keilhebel (195) ist 
ein keilformiger Hebel, der im Gehause (110) mittels 
eines in einer Bohrung sitzenden Keilhebellagerbol- 
zens (199) schwenkbar gelagert ist. Der Bolzen (199) 
durchquert den Keilhebel (195) im breiteren, hinteren 
Bereich. Auf dem Bolzen (199) ist eine Spiralfeder 
(198) angeordnet, die den Keilhebel (195) mit seiner 
Spitze (197) voraus gegen die Spannstange (171) zu 
schwenken versucht. Der Keilhebel (195) liegt folg- 
lich mit seiner dem Mantel (174) zugewandten Flanke 
(196) an der Anschlagplatte (173) an. Die Flanke 
(196) kann zur Anpassung an die Arretierungs- und 
Loseaufgabe in Abstimmung mit der Mantelkontur 
der Anschlagplatte (173) jede erforderliche Krum- 
mung haben. 

[0079] Wahrend des Spannens des Federelements 
(52) gleitet die Anschlagscheibe (173) am Keilhebel 
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(195) entlang in Richtung auf das Haltesperrelement 
(191) zu. Die Spitze (197) schwenkt nach Fig. 16 
nach rechts bzw. gemali Fig. 11 nach oben. Sobald 
beim Spannen die Spitze (197) auf die ruckwartige 
Flache (193) des Haltesperrelements (191) rutscht, 
verharrt der Elektromagnet (160) im bestromten Zu- 
stand in der Lage, die in den Fig. 12, 18 und 19 dar- 
gestellt ist. Der Vorgang zum Spannen des Federele- 
ments (52) ist beendet. Hierbei halt das mit der 
Spannstange (171) verklemmte Vorschubsperrele- 
ment (181) das Federelement (52) unter Vorspan- 
nung. Das Haltesperrelement (191) wird gleichzeitig 
soweitverschwenkt, dassdessen Bohrung (192), vgl. 
Fig. 21, mit dem Mantel der Spannstange (171) an- 
nahernd konzentrisch liegt. Dabei hat das Hal- 
tesperrelement (191) keine Klemmwirkung mehr. 
[0080] Beispielsweise bei einem Stromausfali wird 
der Hubmagnet (160) stromlos. Der Kniehebel (166) 
schwenkt in die u.a. in Fig. 12 dargestellte Position. 
Dabei kippt das Vorschubhaltelement (181) in eine 
vertikale Lage, womit die Klemmwirkung zwischen 
den Teilen (181) und (171) aufgehoben wird. Durch 
die ruckseitige Anlage des Keilhebels (195) am Hal- 
tesperrelement (191) fehlt auch dem Haltegesperre 
(190) die Klemmwirkung. in der Folge weichen die 
Spannstange (171), der Schiebekeil (92) und der Fe~ 
derkolben (53) in Wirkrichtung des Federelements 
(52) schlagartig zuruck. 

[0081] Wahrend des Zuruckweichens gleitet der 
Keilhebel (195) - verdrangt von der Anschlagplatte 
(173) - mit seiner Spitze (197) entlang der Flache 
(193). Solange er an dieser Flache (193) anliegt, 
kann das Haltesperrelement (191) seine Klemmwir- 
kung nicht entfalten. Kurz vor dem Erreichen des ma- 
ximalen Klemmhubs des Schiebekeils (92) rutscht 
die Spitze (197) von der Flache (193). Das Hal- 
tesperrelement (191) kippt in Klemmstellung. Bis 
zum Verklemmen des Haltesperrelements (191) an 
der Spannstange (171) kann sich letztere noch urn 
wenige Zehntel Millimeter bewegen. 
[0082] Zum Losen der Spitze (197) von dem Hal- 
tesperrelement (191) kann z.B. im Hohlraum (116) 
ein kleiner Hubmagnet angeordnet sein, der bei- 
spielsweise vor einem emeuten Spannen des Feder- 
elements (52) den Keilhebel (195) - durch einen zeit- 
lich kurzen Impuls - in die in Fig. 16 dargestellte Po- 
sition schwenkt. 



Bezugszeichenliste 



1 


Fuhrungsschiene, doppeltrapezformig 


2 


Fuhrungslangsrichtung, Mittellinie 


3 


Vorschubrichtung 


4,5 


Fuhrungsflachen 


6 


Stegflache 


7 


Bodenflache 


8 


Seitenflache (mit Deckel) 


10 


Gehemmegehause, Gehause 


11 


Gehausezone, rechts 


12 


Gehausezone, links 



13 


Flanschzone 


14 


Umgriffsnut 


15 


Antriebsgehause 


16 


Antriebsbohrung 


17 


Gesperrebohrung 


18 


Lagersitz 


19 


Zentriersitz 


20 


Deckel, Stirndeckel 


21 


Stirnflachen, Stirnseite von (15) 


22 


Stirnflachen, Stirnseite, federseitig von 




(10) 


23 


Vertiefung 


24 


Gehauseboden, Bodenflache 


28 


Stirnflache, Montagefuge zwischen (10) 




und (15) 


29 


Fuhrungsstein 


31 


Ausnehmung, Gesperreausnehmung 


32 


Federkolbenbohrung « 


33 


Sperrstuckbohrung 


34 


Halbrundnut 


35 


Deckel, Bodendeckel 


36 


Ausnehmung fur (29) 


37 


Querbohrung 


38 


Schrauben 


39 


Mittellinie 


41 


Bohrung fur Fuhrungsbolzen (47) 


42 


Fuhrungsbohrung fur Sperrerbolzen (87) 


43 


Antriebsausnehmung 


44 


Wandung, oben 


45 


Anlageflache 


46 


Schraube fur Elektromagnet (85) 


47 


Fuhrungsbolzen 


48 


Walzlager, Rillenkugellager 


49 


Tellerfederpaket 


51 


Federbuchse 


52 


Federelement, Schraubendruckfeder, Fe- 




der 


53 


Federkolben 


55 


Hohlraum fur Elektronik 


56 


Kabel bohrung 


57 


Kabeltulle 


60 


Antrieb 


61 


Motor, ggf. mit Tachogenerator 


62 


Getrlebe 


63 


Getriebewelle 


64 


Sechskantprofil 


65 


Gewindespindel 


66 


Bohrung, gestuft 


67 


Lagersitz 


68 


Spindelmutter 


69 


Wellenbund 


70 


Gesperre 


71 


Sperrstuck 


72 


Fuhrungskorper 


73 


Rast- oder Riegelausnehmung, Kugelka- 




nal, Ringnut 


74, 75 


Kanalflanken, rechts, links 


76 


Mutterausnehmung 


77 


Schubbolzen 


79 


Abflachung 
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80 


Sperrerkugel 


185 Flache von (181) 


81 


Kugelgehause 


190 Haltegesperre 


82 


Kugelfuhrung 


191 Haltesperrelement 


83 


Anschlag 


192 Bohrung 


O A 

84 


Senkschraube 


193 Flache, ruckwartig 


85 


Elektromagnet 


194 Federelement 


86 


Ankerplatte 


195 Keilhebel 


87 


Schiebekeilelement, Sperrerbolzen 


196 Flanke, Keilflache 


88 


Sperrerkeilflache 


197 Keilspitze 


89 


Seitendeckel 


198 Spiralfeder, Federelement 


90 


Reibgehemme 


1 99 Keilhebellagerbolzen 


91 


Einstellschraube 




92 


Schiebekeii 


Patentanspruche 


93 


Keilflache 




94 


Stutzflache 


1. Klemm- und/oder Notbremsvorrichtung zur 


95 


Kafige 


Anbringung an einem mittels mindestens einer Fuh- 


96 


Reibbacke, beweglich 


rungsschiene gefiihrten Schlitten, wobei die Vorrich- 


97 


Druckflache 


tung mindestens ein Reibgehemme umfasst, das we- 


98 


Riickhubelement, elastisch, Elastomerele- 


nigstens eine, in einem Gehause gelagerte, an die 




ment 


Fuhrungsschiene anpressbare Reibbacke aufweist 


99 


Reibbacke 


und wobei das Reibgehemme mittels der Federkraft 


103 


Abrollplatte 


eines Federelements in eine Richtung und zur Ent- 


104 


Reibbelag 


lastung mittels - eines pneumatischen, hydrauli- 


105 


Halbrundnut 


schen, elektomagnetischen, elektromechanischen 


106 


Zylinderrolle, aufienliegend 


oder piezoelektrischen Antriebs erzeugter -Vor- 


107 


Zylinderrolle, innenliegend 


schubkraft in die entgegengesetzte Richtung bewegt 


108 


Kerbstift 


wird, dadurch gekennzeichnet, 


110 


Gehause, Gestell 


- dass zwischen dem Antneb (60, 160) und dem Fe- 


111 


Zwischenwand 


derspeicher (51-53) em Sperrstuck (71, 171) als Teil 


112 


Bohrung 


eines Gesperres (70, 170) angeordnet ist, 


116 


Haltegesperrehohlraum 


- dass das Sperrstuck (71, 171) mit einem Sperrere- 


117 


Gehauseinnenwandabschnitt 


lement (80, 181) als Ten eines Gesperres (70, 170) 


131 


Sperrscheibe 


bei gespanntem Federelement (52) gegenuber dem 


132 


Bohrung 


Gehause (10, 15, 110) fixiert ist und 


133 


Gleitbuchse 


-dass das Sperrerelement (80, 181) von einem elek- 


134 


Sicherungsring 


tromagnetischen oder elektromechanischen Antrieb 


143 


Gehauseausnehmung 


(85, 160-199) in seiner Sperrposition gehalten wird. 


144 


Hohlraum fur Hubmagnet 




145 


Hohlraum fur Vorschubgesperre 


2. Vorrichtung gemafi Anspruch 1, dadurch ge- 


146 


Langsnut fur (163) 


kennzeichnet, dass das Sperrerelement (80) als Teil 


147 


Langloch zu (145) fur (181) 


eines im Gehause (10, 15) angeordneten Schiebe- 


148 


Langloch zu (116) fur (191) 


keilgetnebes (73, 80, 88) von einem mittels eines 


160 


Hubmagnet 


elektromagnetischen oder elektromechanischen An- 


161 


Magnetanker, Anker 


tnebs (85) bewegbaren Schiebekeilelement (87) 


162 


Querbalken 


formschlussig und/oder kraftschlussig in einer Rast- 


163 


Fuhrungsbolzen 


oder Riegelausnehmung (73) positioniert wird. 


164 


Schwenkbolzen 




166 


Kniehebel, Hebel 


3. Vorrichtung gemafi Anspruch 1, dadurch ge- 


167 


Knie 


kennzeichnet, dass der Antrieb (85) ein Elektromag- 


168 


Hebelende 


net ist. 


170 


Hubgesperre, Klemmrichtgesperre 




171 


Spannstange, Sperrstuck 


4. Vorrichtung gemaU Anspruch 1, dadurch ge- 


173 


Anschlagplatte 


kennzeichnet, dass das Gesperre (70) eine Rastge- 


174 


Mantel, kegelstumpfformig 


sperre ist. 


Iff 


Loserichtung fur (191) 




178 


Betatigungsrichtung fur (166) 


5. Vorrichtung gemaft Anspruch 1, dadurch ge- 


180 


Vorschubgesperre 


kennzeichnet, dass das Sperrerelement (80) eine 


181 


Vorschubsperrelement 


Sperrerkugel ist. 


182 


Bohrung 




184 


Federelement, Schraubenfeder 


6. Vorrichtung gemali Anspruch 2, dadurch ge- 
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kennzeichnet, dass das Schiebekeiielement (87) ein 
Sperrerbolzen ist, der an einer dem Sperrerelement 
(80) zugewandten Stimseite eine gegenuber seiner 
Mittellinie geneigte Sperrerkeilflache (88) aufweist. 

7. Vorrichtung gemaft Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Sperrerkeilflache (88) gegen- 
uber der Mittellinie des Sperrerbolzens (87) einen 
Winkel von 20 bis 40 Winkelgraden einschliefit. 

8. Vorrichtung gema& Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Sperrstuck (71) zwischen 
dem Spindelantrieb (60, 65, 68) und dem Reibge- 
hemme (90) angeordnet ist. 

9. Vorrichtung gemafc Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Antrieb (1 60-199) einen Hub- 
magnet (160), ein Hebelgetriebe (166-168) und ein 
Mehrfach-Klemmrichtgesperre (170) umfasst . 

Es folgen 9 Blatt Zeichnungen 
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Fig. 10 




166 181 184 171 92 53 
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